) MESTSKA CAST BRATISLAVA-LAMAC
: Malokarpatské nam. 9, 841 03 Bratislava

Vazeny pan
Ing. Ivan Kle¢ka

Vec
Oznamenie o postupeni peticie prisluSnému organu verejnej moci

Dnra 10. 07. 2024 bolo mestskej Casti Bratislava-Lamac (dalej len ,mestska &ast™)
dorucené podanie obyvatelov Havelkovej ulice zastupenych ucéenou osobou v styku
s organom verejnom moci: Ing. lvan Klecka, oznacené ako ,Peticia proti zavedeniu parkovacej
politiky na ulici Havelkova, v ramci projektu organizacie dopravy rezidenénej parkovacej zény
LA1 Lamac“ (dalej len ,peticia“) spolu s petiénymi harkami obsahujucimi 26 podpisov
adresovana mestskej Casti.

Predmetom peticie je poZiadavka obyvatelov Havelkovej ulice, cit.:
.V zmysle zverejneného navrhu projektu organizacie dopravy zavedenim rezidentskej
parkovacej zony LA1 Lamac si my, dolupodpisani ob&ania ulice Havelkova, dovolujeme zaslat
vedeniu mestskej ¢asti Lamac a jeho prislusnym odbornym utvarom tuto peticiu za vyriatie
ulice Havelkova z pripravovanej rezidentskej parkovacej zony.

Touto formou chceme vyjadrit nesuhlas s planovanym projektom a zaroveri dat
vedeniu mestskej ¢asti podnet zaloZzeny na nasledovnych skuto¢nostiach:

1. Na ulici Havelkova sa nachadza v radovej zastavbe 21 rodinnych domov, pricom
viaceré z nich st dvojgeneracné. Nie vsetky rodinné domy disponuju garazou a
vzhladom na zasadenie pozemkov do svahovitého terénu, je parkovanie v ramci
vlastného pozemku na vécsine domov takmer vylu¢ené. Obyvatelia st pre to
odkazani na parkovanie svojich vozidiel na ulici pred svojimi domami.

2. Podla predlozeného POD - Podhaj Sever, projekt uvazuje na ulici Havelkova pred
rodinnymi domami s vyhradenim 8 parkovacich pléch v takych rozmeroch, ktoré
vytvoria parkovacie miesta pre max 17 vozidiel. Iba v slepej Casti ulice Havelkova,
(. 38, 40, 42, 44) vznikne po zavedeni parkovacej politiky deficit 5 parkovacich

miest (111

3. Nakofko vo viacerych domoch Zije viac generacii rodin, a teda disponuju viacerymi
vozidlami, pripadne vyuZivaju sluzobné auta, cenova politika je pre tento typ domov,
ku ktorymi prislucha viacero vozidiel, obrovska financné zéataz, za ktoru navySe
nedostanu Ziadnu pridant hodnotu. Naopak, pridu o nevyhnutné parkovacie miesta,
Co predstavuje tak velku komplikaciu, Ze kazdodenny Zivot v sucasnej forme je



ob¢anom v podstate znemoZneny. Uvedeny problém sa nasobi skuto¢nostou Ze sa
Jjedna o slepu ulicu vo svahovitom teréne, ktora je od najblizSich potencialne
dostupnych parkovacich miest natolko vzdialena, Ze fungovanie s dennodennym
parkovanim vozidla touto formou je, zvlast pre starSiu generéciu, neprijatelné.

4. Vzhladom na vysSie zmienenu polohu ulice Havelkova konStatujeme, Ze argument
s parkovanim cudzich vozidiel v pripade nezaradenia ulice do POD nie je na vac3ej
Casti ulice opodstatneny, nakolko ulica je na peSie dochadzanie prili§ vzdialena od
centra a vo svahu, takZze pre nerezidentov bez parkovacich kariet bude
nezaujimava. NavySe na nej ¢asto nie je miesto na parkovanie cudzich vozidiel.
Suhlasime Ze dany problém mdZe vzniknut' v spodnej ¢asti ulice, rodinné domy po
€. 20, ktoré su v blizkosti ulice Na Barine, a z toho dévodu navrhujeme vynat ulicu
Havelkova z rezdienéného parkovania POD od domu €. 20 po koniec ulice, tj. €. 44.

S odvolanim sa na uvedené body konStatujeme, Ze projekt organizacie dopravy v
predlozenej forme je hrubym zasahom do Zivot ob¢anov ulice Havelkova. Nedostato¢ny pocet
parkovacich miest, netnosna cenova politika ktora nezohladriuje dvojgeneraéné domy a
poloha ulice daleko od dalSich parkovacich miest su zasadné dévody na vyratie ulice
Havelkova z navrhu projektu organizacie dopravy rezidentskej parkovacej zony LA1 Lamac.

Svojimi podpismi pod tuto peticiu deklarujeme nasu vélu a poZiadavku zohladnit' vysSie
uvedené dbvody, a vyhoviet nadej poZiadavke na vyriatie ¢asti ulice Havelkova ¢.20 - ¢.44 z
predmetného projektu organizacie dopravy rezidenéného parkovania v zéne LA1 Lamac®.

Podla § 1 ods. 1 zakona €. 85/1990 Zb. o petiénom prave v zneni neskorsich predpisov
(dalej len ,zakon o peti¢nom prave®), cit.: ,Kazdy ma pravo sam alebo s inymi obracat sa vo
veciach verejného zaujmu alebo iného spoloéného zaujmu so Ziadostami, navrhmi a
staznostami (dalej len ,peticia®) na organy verejnej moci.”

Podla § 3 ods. 1 zakona o peti€nom prave, cit.: ,Na zostavenie peticie, obstaranie
podpisov pod fiu a doruCenie peticie organu verejnej moci mézu osoby podavajtce peticiu
vytvorit peti¢ny vybor.

Podla § 3 ods. 3 zakona o petiCnom prave, cit.: ,V peticii sa uréi osoba na zastupovanie
v styku s organom verejnej moci, ktora dovrsila 18 rokov veku (dalej len ,zastupca®). Ak je
vytvoreny petiény vybor, uréuju zastupcu ¢lenovia petiéného vyboru.*

Podla § 4 ods. 2 zadkona o peti€énom prave, cit.: ,V peticii alebo v podpisovom harku je
osoba podporujuca peticiu povinna uviest Citatelne svoje meno, priezvisko, adresu pobytu a
svoj podpis, ak ide o fyzicku osobu, alebo svoj nazov a sidlo, ak ide o pravnicku osobu; osoba
opravnena konat' v mene pravnickej osoby uvedie Citatelne svoje meno, priezvisko, adresu
pobytu a svoj podpis.*“

Podla § 5 ods. 1 zakona o peti€nom prave, cit.: ,Peticia musi byt pisomna, oznadena
slovom ,peticia“ a musi obsahovat’ predmet verejného alebo iného spolo¢ného zaujmu. Kazdy
Clen peticného vyboru uvedie v peticii meno, priezvisko a adresu pobytu. Zastupca pripoji v
peticii k svojmu menu, priezvisku a adrese pobytu aj podpis.*

Podla § 5 ods. 3 zakona o peti€nom prave, cit.: ,Organ verejnej moci, ktorému bola
peticia doruéena, je povinny peticiu prijat. Ak z obsahu peticie vyplyva, Ze nie je prislusny
vybavit' ju, peticiu do desiatich pracovnych dni odo dnia jej doruCenia postupi prislusnému
organu verejnej moci a oznami to zastupcovi.”

Mestska Cast' predmetnu peticiu preskumala ak jej predmetu uvadza nasledovné
stanovisko:



Postupnému zavadzaniu jednotnych pravidiel celomestského regulovaného
parkovania, ktoré v juni 2019 schvalilo Mestské zastupitelstvo hlavného mesta SR Bratislavy,
na uzemi jednotlivych mestskych €asti (Lamac nevynimajuc), predchadza priprava projektu
organizacie dopravy (dalej len POD). Pri priprave POD je dblezZity aj nazor obyvatelov, ktori
danu lokalitu poznaju najlepSie. Preto sa v stredu 26. 06. 2024 uskuto¢nilo v Kulturnom centre
Lamac verejné predstavenie navrhu POD, ktorého spracovatelom je hlavné mesto SR
Bratislava. Na zaklade POD nasledne v niektorych lokalitach na uzemi mestskej Casti dojde
ku zmene dopravného znalenia tak, aby po jeho schvaleni bolo v sulade s prislusnymi
pravnymi predpismi a technickymi normami. Na zaklade skuto€nosti uvadzanych vysSie Vam
oznamujeme, ze peticia bola v sulade s § 5 ods. 3 zakona o petiénom prave postipena na
vybavenie hlavhému mestu SR Bratislave.

Nad ramec postupenia peticie podla predchadzajuceho odseku, vyjadruje mestska
Cast’ k samotnému obsahu peticie nasledovné stanovisko:

K bodu 1:

Tvrdené skuto€nosti podfa nazoru mestskej Casti vyznievaju v prospech zavedenia
regulacie parkovania v dotknutom uzemi tak, aby v kone¢nom dbsledku po zohladneni
pripomienok byvajucich, mohlo v lokalite parkovat ¢o najviac vozidiel rezidentov. Technické
normy platné pre stavby rodinnych domov v €ase ich kolaudacie a v nadvaznosti na ne gj
zodpovedajuce pocty parkovacich miest sa liSia od aktualne platnych predpisov a preto je
potrebné:

1. vyznacit existujuce parkovacie miesta tak, aby boli v stulade s platnou legislativou

a zaviest legalne statie motorovych vozidiel na predmetnej ulici;

2. zabezpedit, aby boli takto vzniknuté parkovacie miesta k dispozicii primar-

ne rezidentom danej lokality.

Podla § 23 ods. 1 zakona &. 8/2009 o cestnej premavke a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov (dalej len ,zakon o cestnej premavke®), cit.:
,Vodi¢ smie zastavit a stat' len vpravo v smere jazdy v jednom rade a rovnobeZne s okrajom
cesty, ¢o najblizSie k okraju cesty a na jednosmernej ceste vpravo i viavo. Ak nie je ohrozena
bezpecnost’ a plynulost cestnej premavky, vodi¢ smie v obci zastavit' a stat’ kolmo, pripadne
Sikmo na okraj cesty alebo zastavit v druhom rade. Pri stati musi zostat’ volny asporn jeden
Jazdny pruh Siroky najmenej 3 m pre kazdy smer jazdy. Pri zastaveni musi zostat' volny aspor
Jeden jazdny pruh Siroky najmenej 3 m pre oba smery jazdy.*

Podla § 25 ods. 1 pism. q), cit.: ,Vodi¢ nesmie zastavit a stat na chodniku okrem
pripadu podla § 52 ods. 2,“

V pripade, ak nedéjde k vyznaCeniu parkovacich miest, s poukazom na citované
ustanovenia pravnych predpisov, nie je mozné v danej lokalite legalne parkovat.

K bodu 2:

K vyznaceniu parkovacich miest mozno prikrocit len na zaklade platného a riadne
schvaleného POD, pricom zamerom mestskej €asti je podpora vzniku a vytvorenie o mozno
najvy$Sieho pocltu parkovacich miest a ciefom verejného predstavenia navrhu POD je
zozbieranie a zapracovanie pripomienok a nazorov obyvatelov dotknutej lokality.

K bodu 3:

V predmetnej lokalite su situované aj stavby rodinnych domoch, ktoré na prilahlom
pozemku umoznuju parkovanie pre 1 - 2 motorové vozidla a v pripade takéhoto spésobu
parkovania obyvatelov nie je potrebné registrovat’ sa do systému celomestskej parkovacej
politiky. Motorové vozidla, ktoré ich vlastnici nem6zu zaparkovat’ na svojich pozemkoch
pril'ahlych k stavbam rodinnych domov, budi moct’ rezidenti zaparkovat’ priamo na ulici pricom
mestska Cast’ preferuje zabezpelenie ¢o mozno najvacSej kapacity parkovacich miest
(odporucanie smerom k spracovatel'ovi POD).



K bodu 4:

V pripade nezaradenia Casti ulice do systému celomestskej parkovacej politiky
(rezidentské parkovanie), je podla skusenosti z inych lokalit nasledkom situacia, kedy vlastnici
motorovych vozidiel z inych &asti so zavedenou regulaciou, odstavuju najméa dlhodobo
nevyuzivané motorove vozidla v nespoplatnenych €astiach lokalit. Napriklad obyvatel ulice Na
barine by mohol svoje druhé, menej vyuzivané motorové vozidlo odstavit bezplatne na konci
Havelkovej ulice. Rovnako by sa mohli rozhodnut obyvatelia spoplatnenej Casti Havelkovej
ulice (po orient. €. 20), ale napriklad aj Stanekovej ulice zaparkovat motorové vozidlo
v nespoplatnenej €asti ulice, ¢im by doSlo k redukcii aj tak nizkej kapacity parkovacich miest
v danom uzemi.

K tvrdeniu uvadzanému v peticii, cit.: ,v pripade nezaradenia ulice do POD*je potrebné

uviest 2 skutocnosti:

1. ak nedbjde k realizacii POD, t.j. kvyzna€eniu parkovacich miest, akékolvek
parkovanie na ulici je vrozpore s aktualne platnou legislativou (vid dévody
uvadzané vyssie);

2. ak sa citovanym ustanovenim peticie ma na mysli vyzna€enie parkovacich miest,
avSak nezaradenie ulice do systému regulovaného parkovania, doslo by v lokalite
k javom popisovanym vySsie.

V dalSej Casti peticie sa konstatuje, ze POD v predlozenej forme je, cit.: ,hrubym
zasahom* do zivota obyvatelstva ulice. Tu je potrebné opatovne upriamit pozornost na vysSie
citované ustanovenia zakona o cestnej premavke, ktoré zakazuju zastavenie a statie
motorového vozidla na chodniku a zaroveh stanovuju pri stati motorového vozidla povinnost
nechat volny aspon jeden jazdny pruh Siroky najmenej 3 m pre kazdy smer jazdy (t.j. spolu 6
metrov), pricom prave vyznaCenim parkovacich miest sa umozni parkovanie na ulici
vytvorenim tzv. jednopruhovej obojsmernej komunikacie.

S pozdravom

Igor Polakovié v. r.
starosta



